Die Sinser Pas- S ————————————

serelle im Lings-
schnitt: Gut er-
kennbar sind die
Hauptelemente
des Unterboues
(Widerlager, Be-
tonstiitzen) und
der aus BSH-
Einfeldiriigern
Zusummenge-
sefzte Oberhav.

Zeichnung:
R. Burkhard, Cham
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Wie Skepsis von Bewunderung abgelost wurde — Am westli-
chen Dorfrand von Sins sorgt seit kurzem eine rund 104 m
lange Passerelle dafiir, dass Fussgiinger und Velofahrer das
Bachtaltobel bequem queren und die verkehrsreiche Kantons-
strasse gefahrlos iiherqueren konnen. Bei diesem feinglied-
rigen Briickenbau teilen sich die Baustoffe Beton (Widerlager,
Stiitzen) und Holz (Oberbav) die ihnen zugeteilten

Funktionen.

Ein Briickenband aus
Holz schwebt iiber
dem weiten Talboden

Dass etwas zur Sicherheit der Schii-
lerinnen und Schiiler auf dem Weg
zu ihrer Primarschule Leften unter-
nommen werden musste, dariiber
bestand in der aargavischen Ge-
meinde Sins schon seit ldngerem
Einigkeit. Auch iiber das Wie, nam-
lich in der Form einer Passerelle,
konnte bei den Gemeindeveriretern
ein Konsens erzielt werden. Ledig-
lich bei der Materialisierung der ins
Auge gelassten Fussgdnger- und
Velobriicke gingen die Meinungen
auseinander, doch obsiegte letzt-
lich — im Stimmverhélinis 5 zu 4 -
eine konstruktive Kombi-Lésung mit
den Baustoffen Beton und Holz.
Die kiirzlich fertiggestellte Bach-
tal-Passerelle, welche zum einen die
direkte Verbindung zu den Schul-

und Sportanlagen von Sins her-
stellt, zum anderen ein wichtiger
Bestandteil eines regionalen Rad-
wegkonzeptes ist, weist eine Ge-
samtlange von 103,72 m auf.

Details zum Unter- und Oberbau

Der Briickenunterbau besteht aus
vier schlanken, im oberen Bereich
gespreizten Stahlbetonstitzen mit
unterschiedlichen Héhen (zwischen
7,00 und 12,00 m) und den beto-
nierten Widerlagern. Im Querschnitt
sind die 1,74 m breiten Stiitzen dop-
pelt trapezférmig ausgebildet.

Das eigentliche Briickentragwerk
besteht aus fiinf vorgefertigten Trag-
elementen, deren Langen — in Ab-
stimmung auf die Stitzenabsidnde

— zwischen 17,50 und 22,24 Meter
betragen. Diese homogenen Block-
tréger, die aus jeweils elf stehen-
den, 220 bis 240 mm breiten Brett-
schichttrdgern mittels Verklebung
hergestellt wurden, weisen den be-
achtlichen Querschnitt von 2,44 m
x 0,74 m auf. Entsprechend ihrer
Dimensionierung ergab sich bei
den Blocktrégern der respektable
Materialeinsatz von 176 Kubikme-
tern Brettschichtholz. Als Einfeldtra-
ger zwischen den Stiitzen wirkend
sind sie auf der einen Seite fest und
auf der Gegenseite beweglich ge-
lagert, womit allféllige Langenan-
derungen infolge von Quell- oder
Schwindvorgdngen kompensiert
werden kénnen.

Die Daverhaftigkeit von Holz-
briicken wird massgeblich von der
Fahrbahnabdichtung und dem bau-
lichen Holzschutz bestimmt. Uber
den Blockirdgern verlegt und mit
diesen verbunden wurden gross-
formatige Furnierschichtholz-Platten
(Kerto-Q), die als Unterlage fir den
aufgetragenen Gussasphalt-Belag
dienen. Die mit seitlichen, schrag-
gestellten Larchenholzbreftern aus-
gefthrte, filigran wirkende Ver-
kleidung schiitzt die Blockirdager
wirksam vor Witterungseinflissen.
Diese baulich-konstruktive Holz-
schutzmassnahme tréigt zur Daver-
haftigkeit der Sinser Passerelle
ebenso bei wie die dreifache
Schutzimprégnierung der Blockird-
ger. Mit den getroffenen Massnah-
men, wozu auch der Einbau von
Entwdsserungsrinnen gehért, wird
nach Uberzeugung von Holzbauin-
genieur Hans Banholzer die Holz-
konstruktion auf jeden Fall die vom
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Nach Anliefe-
rung der Block-
triiger (oben,
links) zur Bau-
stelle folgten
der mehrlagige
Autbau der Fahr-
bahn (oben,
rechts) sowie die
Anbringung der
Liirchholzver-
kleidung und des
Geltinders (finks).

Foles: S. Affentran-
ger, Wohlen

Mit allen
wichtigen Teilen
ausgestattet,
erloubten die
vorgefertigten
Briickenelemente
eine effiziente
Montageabwick-
lung (oben), so
duss das ferfige
Objekt (links)
termingerechi
seiner Bestim-
mung iibergeben
werden konnte.

Fotos: W. Bogusch;
Cornadini
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Kanton geforderte Lebensdauer von
80 Jahren erreichen.

Als Auszug aus dem Nutzungs-
und Sicheheitsplan darf auf die
nachfolgend aufgefiihrten Fakten
verwiesen werden. Nebst der nor-
mengeméssen Nutzlast von 4,0 kN/
m? sowie Einzellasten von 15kN fijr
Unterhaltsfahrzeuge wurden bei

vorgefertigten Blockiréiger / Befesti-
gung der Querlattungen und gross-
formatigen Furnierschichtholzplat-
ten / Vormontage der Geldander
(ohne Handldufe) / Vormontage der
Entwasserungsleitungen und der
elektrischen Leerrohrleitungen (Be-
leuchtung) innerhalb der seitlichen
Verkleidungen / Anschlagen der seit-

740

2440

Querschnitt Oberbau

3 Kerto-Q Platte
4 Abdichtung

1 BSH-Blockirager
2 Querlattung gleltend

5 Gussasphalt 2-lagig

6 Wetterschutz/Larchenschalung
7 |PE-Randabschluss

8 Gelander

der Bemessung des Briickenober-
baves u.a. folgende Kriterien be-
rucksichtigt:

~ Durchbiegung < 1/500 der Feld-
spannweiten,

— Schwingverhalten: Bereiche zwi-
schen 1,6 und 2,4 Hz und 3,5 und
4,5 Hz gilt es zu vermeiden,

— Vertikale Beschleunigung:

Avert £ 0,70 m/s?, infolge Anre-
gung durch eine kleine Gruppe von
Fussgdngern.

Transport und Montage

Die Platzverhéltnisse rund um die
Baustelle liessen die Einrichtung von
Zwischendepots und den Einsatz
von Hebemitteln zu, so dass der
Montageablauf in zwei Etappen
mit folgenden Arbeitsgattungen ab-
gewickelt werden konnte:

e Die Vorphase (Vorbereitungen
auf dem Zwischendepot): Anliefe-
rung und Zwischenlagerung der
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lichen Larchenholz-Verkleidungen /
Einmessen und genaues Versetzen
der Auflagerplatten auf den Wider-
lagern und Betonstiitzen,

* Die Haupthase: Mit Hilfe eines
Pneukranes wurden die bis zu 28
Tonnen schweren Fahrbahn-Elemen-
te auf die bereits errichteten Brik-
kenpfeiler gesetzt, was — und darin
sind sich die Fachleute einig - zu
den heikelsten Phasen eines Mon-
tageablaufes zdhlt. Die mit millime-
tergenaver Prézision aufgesetzten
Elemente wurden — wo vorgesehen
— mit den Stitzpfeilern verschraubt,
was einen zusdtzlichen Sicherheits-
faktor, vor allem im Falle eines Erd-
bebens, darstellt.

Dank einer speditiv abgewickel-
ten Montage konnte die neue Fuss-
ganger- und Velotberfihrung just
auf Beginn des neuen Schuljahres
im Herbst 2002 und zur Eréffnung
des neuen Primarschulhauses im
Letten in Befrieb genommen werden.

Bauliche Asthetik iberzeugt

Sins verfigt mit der Passerelle iber
ein Bauobjekt, das primér der Si-
cherheit der Schuljugend dient; zu-
gleich ist aber auch ein bauliches
Woahrzeichen entstanden. Stolz er-
hebt sich das Brickenbauwerk nun
am westlichen Dorfrand von Sins
und erntet ob seines Erscheinungs-
bildes einhelliges Lob, auch von
denen, die der Mischvariante Holz/
Beton einst ablehnend gegeniiber-
gestanden haben. Der Symbolge-
halt von Briicken ist nun einmal der,
dass dank ihnen Hindernisse, nicht
nur der naturgegebenen Art, iiber-
wunden werden.

Dr. Walter Bogusch

Am Bav Beteiligte:

Bauherrschaft:
Gemeinde Sins

Gestaltung, Koordination, Leitung:
Rolond Burkhord; dipl.Architekt FH und
Boutkonom, Cham

Ingenievrarbeiten / Holzbau:
H. Banholzer, Ingenieurbiiro fiir Holzhau,
Luzem

Ingenieuvrarbeiten / Beton:
EAG Ingenieurbiiro Eichenberger AG, Lenzburg

Priifingenieure:

Hairdi+Fritschi, Bouingenieure AG, Buchs AG;
Ch. Fuhrmann, Holzbavingenieur,
Schwanden-Brienz

Oberhauleitung:
Boudeportement des Kantons Aargau,
Abt, Tiefhau

Holztragwerk / Oberbau:

Burkart AG trilegno, Holzbau, Auw,

in Zusammenarbeit mit Beier Holzbau AG,
Rettenschwil

Stiitzen, Widerlager / Unterbau:
F. Nufer AG, Bauunternehmung, Sins

Materiallieferungen:

— BSH-Blocktriiger: Lothor Wiedmann,
Holzleimbau, Rheinfelden-Minseln

— Lirchenholz-Schalung: Hartwag AG,
Buchs ZH

Montagekran:
W. Hafliger AG, Metfmenstetten
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